’Transport-cao u1t de ti Jd’

El door ALEX DE VRIES

- HAARLEM - Een overkoepelende cao voor
‘de ongeveer 95.000 truckers in het beroepsgoe-
‘derenvervoer is uit de tijd en zelfs bedreigend -
voor de sector. De vakbonden zouden er beier
.aan doen in te zetten op behoud van werkgele.
genheid in plaats van te dreigen met staken.
Dat stelt advocaat en transportdeskundige
JHan Vallenduuk over de cao-ruzie tussen bon-
iden en werkgeverskoepels TLN en KNV.

Eind december mislukie het
1aatste overleg. De transport-
sector ontbeert al bijna twee
jaar één cao. De vakbonden
dreigen nu met grote stakin-

gen, zoals in'1984 en 1989, Vol-

gens Vallenduuk  ontbreekt
het de vakbonden, met name
FNV Bondgenoten, aan moed
om de achterban ,realistisch
voor te lichten. Exira eisen

stellen en de boel opstoken.

‘kunnen ze goed, terwijl de eco-
Jnomische realiteit acuut be-
dreigendis,” Vallenduuk doelt
wvaoral op de toenemende,
goedkope concurrentie. uit
‘Qost-Europa. Steeds meer be-
drijven verkassen daarom
naar deze nieuwe EU-lidstaten
(met name Polen en Honga-
rije) of huren hier goedkope
rijders uit die landen in. Vol-
gens de FNV verloren hier-
door de laatste anderhalf jaar
zeker 1500 Nederlandse truc-
kers hun baan. _
. Eigen schuld, dikke bult,
stelt Vallenduuk. ,Naast de
dure diesel jaagt één overkoe-
pelende cao de transportbe-
drijven op veel te hoge kosten.
De werkgevers willen maat-
werk en flexibiliteit en geen
grauwe gehaktbal-cao vol re-
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geltjes, waar ook ‘de fietskoe- °

rier in Amsterdam. onder
valt.” Vallenduuk - die door
de FNV ook wel ’de witwasser
van de sociale misstanden’
wordt genoemd omdat hij aan
de wieg stond van enkele tien-

tallen c¢ao’s in verschillende

branches zonder de gevestigde
bonden - betitelt op zijn beurt
de vervaershonden als ,,aarts—
conservatief”.

,e kern van mijn kritiek is
dat de bonden al vele jaren
steggelen over bijvoorbeeld de
werktijden van chauffeurs,
maar weigeren de vrachiwa-
gen te erkennen als productie-
middel, dat je continu op de
weg moet hebben wil je goed
kunnen concurreren. Vooral
oudere chauffeurs claimen

. huntruck als eigen werkplek.”

Volgens Vallenduuk' blijft
er hog voldoende werk over
voor de valkbonden. ,Hetbeste
voor de sector is als de bonden
erkennen dat bij de grote jon- -
gens als onder meer Jah de
Rijk, Vos Logistics, HE&S en-
Den Hartogh een bedrufs cao
de beste oplossing is. Bij klei-
nere bedrijven kunnen afspra-
ken over arbeidsvoorwaarden
worden gemaakt tussen direc-
tie en personeelsvertegen-
woordigers zelf”, aldus Vatlen-
duuk. Hij verwacht niet dat de
bonden de stakingsdreiging
waar kunnen maken. ;Ned-
loyd, Pakhoed en FransMaas -
waar ze veel leden hadden -
verkochten hun transportpoot
na de grote staking in 1989, Bij
de familiebedrijven is er -so-
wieso minder draagvlak.”




